EESTI VABARIIGI VALITSUSE,
LEEDU VABARIIGI VALITSUSE
JA
LATI VABARIIGI VALITSUSE
VAHELINE

RAIL BALTICU / RAIL BALTICA RAUDTEEUHENDUSE
ARENDAMISE

KOKKULEPE

Eesti Vabariigi valitsus, Leedu Vabariigi valitsus: ja Liti Vabariigi
valitsus, edaspidi pooled,

soovides tiielikult integreerida Balti riike ja nende pealinnu Euroopa
Liidu raudteesiisteemiga ja iileeuroopalise transpordivorguga (TEN-T);

rOhutades iihist eesmérki arendada iihishuviprojekti (nagu see on
médratletud Euroopa Parlamendi ja nGukogu 11. detsembri 2013 miiruses
(EL) nr 1316/2013, millega Iuuakse Euroopa iihendamise rahastu,
muudetakse madrust (EL) nr 913/2010 ja tunnistatakse kehtetuks mééarused
(EU) nr 680/2007 ja (EU) nr 67/2010) Rail Baltic / Rail Baltica, millel on
nende riikide kodanike ja majanduse seisukohast mirkimisvéirne
strateegiline ja majanduslik tihtsus;

tunnistades vajadust leppida kokku Rail Balticu / Rail Baltica raudtee
arendamise ja valmimise strateegilises ajakavas;

vottes arvesse OU Rail Baltic Estonia, SIA “Eiropas dzelzce]a linijas”
ja UAB “Rail Baltica statyba” 28. oktoobril 2014 sGlmitud aktsioniride
lepingut seoses iihisettevottega RB Rail AS;

tunnistades, et Rail Balticw/Rail Baltica projekti on seni
kaasrahastatud =~ Euroopa  Liidu  vahenditest  ligikaudu  85%
finantseerimismadraga, ning eeldades, et sarnast toetusméira kohaldatakse
projekti elluviimisele tulevikus — ldhtuvalt Rail Balticu / Rail Baltica
projekti strateegilisest tdhtsusest piirkonna ja Euroopa Liidu transpordivdrgu
ning samuti iihtse Euroopa turu jaoks — ning iihiselt julgustades Euroopa
Liidu institutsioone vdimalikult kiiresti kavandama pikaajalist raamistikku
sellelaadsete prioriteetsete projektide rahastamiseks;

meenutades Euroopa Liidu eesmirki arendada iileeuroopalisi
transpordivorke, sealhulgas P6hjamere-Lainemere pohivorgu koridori, mille
osaks on Rail Balticu / Rail Baltica raudteeiihendus;




rohutades poolte regulatiivse ja koostooraamistiku kohandamise
tahtsust, et soodustada tulevase Rail Balticu/Rail Baltica raudteeiihenduse

tohusat kasutamist;

edendades jdtkuvalt Rail Balticu/Rail Baltica projekti, kdigi
projektipartnerite ja  marsruudi  integreerimist  mitmepoolsetesse
koostdoraamistikesse, nditeks Pohjamere-Lidnemere raudteekaubaveo
koridori;

tunnistades, et Leedu-Poola piirist Varssavini kulgev raudteeldik on
ajalooliselt 1435 mm standardroopmelaiusega, kuid vajab tehniliste
parameetrite ajakohastamist, et tagada liini koostalitlus kogu P6hjamere-
Lidnemere pohivorgu koridori ulatuses;

kinnitades veel kord oma kohustust tagada projekti avatud ja
libipaistev = rakendamine ning asjakohaste  riiklike  kdrgemate
auditeerimisasutuste, ametlike Euroopa Liidu auditeerimisasutuste ning
Euroopa Liidu finantseerimisvahendite auditeerimisasutuste ennetav
kaasamine ja  koosto6  nendega  kooskdlas  rahvusvaheliste
auditeerimisstandarditega ning tagada, et nimetatud auditeerimisasutustele ei
seata projektitegevuste auditeerimisel piiranguid,

on kokku leppinud jérgmises.

ARTIKKEL 1

Kokkuleppe reguleerimisala ja eesmirk

Kokkuleppe eesmirk on tagada ithishuviprojektina ehitatava reisijate-
ja kaubaveoks mdeldud tdhusa ja kiire Euroopa ro6pmelaiusega tavapérase
raudtee valmimine ja toimimine kooskdlas iihtsete tehniliste parameetritega
TEN-T vorgu Pohjamere-Lidnemere pdohivorgu koridori kuuluval
marsruudil.

ARTIKKEL 2
Misted

Kokkuleppes kasutatakse jargmisi mdisteid, kui kokkuleppe
kontekstist ei tulene teisiti:

a) raudtee — uus kiire kahe ro6basteega elektrifitseeritud tavaparane
raudteeliin maksimaalse projektkiirusega 240 km/h ja Euroopa
standardroopmelaiusega (1435 mm) kokkulepitud marsruudil, mis valmib
kooskdlas iihtsete tehniliste parameetritega, mille aluseks on asjakohastes
Euroopa Liidu digusaktides médaratletud koostalitluse tehniline kirjeldus;




b) projekti koordinaator — Liti Vabariigis 28. oktoobril 2014 asutatud
{ihisettevote RB Rail AS, mille eesméirk on raudtee ehitamise 1dpule viimine
ja Rail Balticu / Rail Baltica projekti arendamine ning peamised iilesanded
on raudtee projekteerimine, ehitus ja turundus (sealhulgas tootemargi

arendus);

¢) marsruut — raudtee Tallinnast 1dbi Parnu, Riia, PanevéZyse ja
Kaunase Leedu-Poola riigipiirini; raudtee osaks on ka Vilniuse ja Kaunase
vaheline ihendus;

d) raudteeinfrastruktuuri-ettevétia — asutus vOi asutused, mis on

madratletud Euroopa Parlamendi ja nGukogu 21. novembri 2012 direktiivis
2012/34/EL, millega luuakse iihtne Euroopa raudteepiirkond,;

€) raudteeinfrastruktuur — raudteeinfrastruktuur, mis on méératletud
Euroopa*Parlamendi ja ndukogu 21. novembri 2012 direktiivis 2012/34/EL,
millega luuakse iihtne Euroopa raudteepiirkond.

ARTIKKEL 3

Raudteeiithenduse valmimine

Poolte eesmirk on tagada raudtee valmimine ja toimivus 2025.
aastaks, et alustada selle kasutamist aastal 2026.

ARTIKKEL 4

Ehituse ettevalmistamine

1. Pooled kohustuvad koost6ds projekti koordinaatoriga toetama
ehitustoode Oigeaegseks alustamiseks vajalike kdigi uuringute ja muude
ettevalmistustoode valmimist. Ettevalmistustood hdlmavad eelkdige
jargmist:

a) marsruudi piirkonna ruumiline planeerimine;

b) vajalike teostatavus-, keskkonna- ja muude uuringute tegemine;

c) poolte territooriumil asuva raudtee chitamiseks vajalike
dokumentide, sealhulgas eelprojekti ja tehnilise projekti koostamine kogu
vajaliku infrastruktuuri kohta.

2. Pooled toetavad hankeraamistiku ja ihiste hankejuhiste
kehtestamist, ldhtudes hangete, sealhulgas thishangete heast tavast
kooskdlas Euroopa Liidu Gigusega ja poolte vahel s6lmitud kokkulepetega.




3. Pooled toetavad raudtee projekteerimise ja ehituse tihiste tehniliste
juhendite kehtestamist, pidades silmas koostalitluse tehnilise kirjelduse
jargimist.

ARTIKKEL 5

Projekti koordinaatori roll

Ettevalmistustoid ja raudtee ehitust kuni selle valmimise ja tdieliku
tehnilise toimivuse saavutamiseni koordineerib projekti koordinaator.

ARTIKKEL 6

Koostdo teiste riikide ja Euroopa Komisjoniga

Pooled “teevad igakiilgset koostodd ja vahetavad teavet Euroopa
Komisjoniga ning votavad koik mdistlikud meetmed Poola Vabariigi ja
Soome Vabariigi jatkuvaks kaasamiseks ja nendega koostooks raudtee
arendamisel, eesmirgiga korvaldada kitsaskohad TEN-T p6hivorgus ja
tagada koostalitlus, tehniliste standardite iihtlustamine ning tingimused
raudteeinfrastruktuuri parimaks kasutamiseks ja raudteeteenuste turu &rilise
kasutuse parandamiseks. '

ARTIKKEL 7

Maa ja infrastruktuuri omandidigus

1. Raudteeinfrastruktuuri omandidigus kuulub poolele, kelle
territooriumil asub projekti infrastruktuuri vastav osa ja sellega seotud maa.

2. Pooled lepivad kokku, et maa ja infrastruktuur antakse kasutada
madratud raudteeinfrastruktuuri-ettevotjale.

3. Raudteeinfrastruktuuri-ettevitjale tagatakse juurdepids seotud
teenindusrajatistele.

ARTIKKEL 8
Oigusaktid
1. Kokkuleppe kohaldamisel juhindutakse kokkuleppes reguleerimata

kiisimustes Euroopa Liidu Gigusest, poolte riigisisestest digusaktidest ja
nende vahel sdlmitud kokkulepetest.
2. Kokkuleppe erisitetega ei piirata Euroopa Liidu nende digusaktide

kohaldamist, mis késitleb raudteeturu avamist, raudteeinfrastruktuurile
juurdepdisu, raudtee koostalitlust, ohutust ja muid asjakohaseid valdkondi.




3. Pooled teavitavad iiksteist kokkuleppe kohaldamist mdjutavatest
olulistest muudatusest riigisisestes digusaktides.

ARTIKKEL 9

Juurdepiis Euroopa standardlaiusega (1435 mm)
raudteeinfrastruktuurile

1. Koordineeritud ldhenemine regulatiivsele raamistikule tagatakse
riikkide reguleerivate asutuste ja riikide ohutusasutuste koost6é kaudu, et
parandada nendevahelist koordineerimist ja ihtlustada nende otsuste mdju.

2. Koordineeritud ldhenemist rakendatakse selles osas, mis puudutab
juurdepadsu  raudteeinfrastruktuurile ja  teenustele,  sealhulgas
raudteeinfrastruktuuri kasutustasu kehtestamist ja raudteeinfrastruktuuri
labilaskeviime jaotamist, ning liikluskorraldust.

3. Pooled kohustuvad tagama raudteeinfrastruktuuri majandamise
koige tGhusamal ja otstarbekamal viisil, pidades muu hulgas eriti silmas
16ikes 2 nimetatud aspekte, tagades raudteeinfrastruktuuri-ettevotja iihise ja
Oigeaegse mddramise, et kasvatada institutsiooniliste koostGOpartnerite
usaldust iihishuviprojekti vastu, tagada nende jiatkuv osalemine selles ja
toetada Rail Balticw/Rail Baltica raudtee pikaajalist tasuvust.

ARTIKKEL 10
Jurisdiktsioon

Kokkulepe ei mdjuta poolte jurisdiktsiooni teostamist oma
territooriumil.

ARTIKKEL 11
Rahastamine

1. Euroopa Liidu toetuse 16plikud saajad on pooled.

2. Pooled taotlevad toetust korgeima lubatud Euroopa Liidu
kaasrahastamismédira jérgi kooskolas konkreetse rahastamisvahendi

eeskirjadega.

3. Pooled lepivad kokku, et poolte pealinnade iithendamiseks on
Vilniuse ja Kaunase vaheline 16ik osa raudteemarsruudist ja nad teevad
tihiseid joupingutusi, et saavutada Vilniuse ja Kaunase vahelise iihenduse
abikdlblikkus Euroopa Liidu toetuse saamiseks Euroopa iithendamise rahastu
vOi samavidirse rahastamisvahendi raames, pidades silmas, et nimetatud
16igu ehitus kavandatakse nii, et see ei tooks kaasa kogu projekti viibimist
ega peatumist.




4. Pooled vdivad projekti koordinaatori elluviidavaid tegevusi
kaasrahastada otse riiklikest vahenditest.

ARTIKKEL 12
Vaidluste lahendamine

Kokkuleppe tolgendamisest voi kohaldamisest tulenevad vaidlused
lahendatakse poolte vahel labirddkimiste ja konsultatsioonide teel.

ARTIKKEL 13
Hoiulevdtja

1. Kokkuleppe hoiulevotja on Liti Vabariigi valitsus.

2. Hoiulevdtja teavitab pooli kokkuleppe ja selle muudatuste
jOustumiskuupievast ning artiklis 14 nimetatud kokkuleppest taganemisest.

ARTIKKEL 14

Kokkuleppe joustumine, muutmine, kehtivusaeg ja sellest taganemine

1. Kokkulepe joustub kuupédeval, mil hoiulevdtja on diplomaatiliste
kanalite kaudu saanud kitte poolte viimase kirjaliku teate selle kohta, et
kokkuleppe joustumiseks vajalik riigisisene menetlus on 16ppenud.

2. Kokkulepet v6ib muuta poolte vastastikusel kirjalikul nSusolekul.
Muudatused joustuvad kiesoleva artikli 16ike 1 kohaselt.

3. Siilitades Rail Balticu/Rail Baltica projekti tidiemahulise
realiseerimise kohustuse, on pooltel digus projekti rahastamise ja artiklis 3
viidatud kuupdevaks I0petamise kohustused iile vaadata, kui
tthishuviprojekti pikaajalise rahastamise vdimalus oluliselt vdheneb, mis
mojutab viga tugevalt projekti teostatavust, vGi tekib ettendgematu
erakorraline olukord véi leiab aset pooltest sGltumatu siindmus, mis ei tulene
poolte eksimusest ega hooletusest ja takistab kokkuleppega vdetud
kohustuste tditmist ning mis osutub véltimatuks, hoolimata nduetekohase
hoolsusekohustuse rakendamisest (vdadramatu joud).

4. Kokkulepe on sdlmitud tihtajatult. Pool voib kokkuleppest
taganeda, arvestades kokkuleppe artikli 14 1Giget 3, teavitades sellest
hoiulevétjat kirjalikult diplomaatiliste kanalite kaudu. Taganemine jdustub
kuue kuu moéodumisel kuupdevast, mil hoiulevitja on kitte saanud
sellekohase teate.




Eeltoodu kinnituseks on tiievolilised esindajad kokkuleppele alla
kirjutanud.

Koostatud 31.jaanuaril 2017.aastal Tallinnas ihes eksemplaris eesti,
leedu, liti ja inglise keeles; koik tekstid on autentsed ja antakse hoiule
hoiulevotja arhiivi. Hoiulevdtja edastab kdigile pooltele kokkuleppe
toestatud koopia. Tolgenduserinevuste korral ldhtutakse ingliskeelsest
tekstist.

Eesti Vabariigi Leedu Vabariigi Léti Vabariigi
valitsuse nimel valitsuse nimel valitsuse nimel

'y




IGAUNIJAS REPUBLIKAS VALDIBAS
LATVIJAS REBUBLIKAS VALDIBAS,
UN
LIETUVAS REPUBLIKAS VALDIBAS
LIGUMS PAR RAIL BALTIC/RAIL BALTICA
DZELZCELA SAVIENOJUMA IZVEIDI

Igaunijas Republikas valdiba, Latvijas Republikas valdiba un
Lietuvas Republikas valdiba, turpmak teksta “Puses”,

ar vélmi pilniba integrét Baltijas valstis un to galvaspilsétas Eiropas
Savienibas dzelzcela sistéma un Eiropas transporta tikla (TEN-T),

uzsverot to kop€jo mérki attistit kopigu interesu projektu (ka definéts
Eiropas Parlamenta un Padomes 2013. gada 11. decembra Regula (ES) Nr.
1316/2013, ar ko izveido Eiropas infrastruktiiras savieno$anas instrumentu,
groza Regulu (ES) Nr. 913/2010 un atce] Regulu (EK) Nr. 680/2007 un
Regulu (EK) Nr. 67/2010) Rail Baltic/Rail Baltica, kas ir stratégiski un
ekonomiski nozimigs to iedzivotdjiem un tautsaimniecibam,

apzinoties vajadzibu vienoties par stratégisku Rail Baltic/Rail Baltica
dzelzcela izstrades un pabeigSanas terminu,

pemot vera akcionaru 2014. gada 28. oktobra Ligumu starp OU Rail
Baltic Estonia, SIA “Eiropas dzelzcela lmijas” un UAB “Rail Baltica
statyba” par kopuzpémuma AS RB Rail izveidi,

atzistot, ka Rail Baltic/Rail Baltica projekts lidz $im ticis finanséts no
Eiropas Savienibas lidzek]iem ar atbalsta intensitati lidz 85%, un, piegemot,
ka lidziga atbalsta intensitate tiks piemérota projekta turpmakai istenoSanai,
nemot véra Rail Baltic/Rail Baltica projekta stratégisko nozimigumu regiona
un Eiropas Savienibas transporta tikla attistibai, ka ari Eiropas Vienotajam
tirgum, un kopigi aicinot Eiropas Savienibas institlicijas paredzet ilgtermina
finansu nodro$inajumu $adiem prioritariem projektiem, cik driz vien
iesp&jams,

atsaucot atmipa Eiropas Savienibas mérki — attistit Eiropas transporta
tiklus, taja skaita Ziemeljiras — Baltijas jlras galvena transporta tikla
koridoru, kura sastavdala ir Rail Baltic/Rail Baltica dzelzcels,

uzsverot regulativas un sadarbibas ietvara pielagoSanas nozimigumu
starp Pusém, veicinot efektivu Rail Baltic/Rail Baltica dzelzce]a
savienojuma izmanto$anu nakotng,




turpinot sekmét Rail Baltic/Rail Baltica projekta, visu projekta
partneru un mar$ruta integraciju attiecigajos daudzpusgjos sadarbibas
formatos, pieméram, Ziemeljiras — Baltijas dzelzce]a kravu parvadajumu
koridora, bet ar to neaprobeZojoties,

apzinoties, ka dzelzcela posms no Lietuvas-Polijas robezas lidz
Vargavai vesturiski ir veidots ar 1435 mm standarta slieZu platumu, bet ir
nepiecieama tehnisko parametru atjaunina$ana linijas savstarpgjas
izmantojamibas noliika Ziemeljuras-Baltijas jiiras galvena tikla koridora,

no jauna apstiprinot savas ligumsaistibas nodroSinat atvértu un
caurredzamu projekta istenoSanu un proaktivu iesaisti§anos, un sadarbibu ar
atbilsto$ajam naciondlajam augstakajam audita institlicijam un oficialajam
Eiropas Savienibas un Eiropas Savienibas fondu audita institdcijam,
pamatojoties uz starptautiskajiem auditéSanas standartiem, un apliecinot, ka
$im audita institiicijam nav ierobeZojumu attieciba uz projekta darbibu
auditésanu,

Puses ir vienoju$as par sekojoso:

1. PANTS
Liguma darbibas joma un mérkis

Liguma meérkis ir nodro3inat efektiva, atra, Eiropas slieZu platuma
parastd dzelzcela pabeigSanu un funkcionalitati pasaZieru un kravu
transporté$anai pa marsrutu, ko buivé ka daJu no TEN-T tikla Ziemeljuras —
Baltijas jiiras galvena tikla koridora ka Puu kopigu intereSu projektu
saskana ar kopigiem tehniskajiem parametriem.

2. PANTS
Definicijas
Saja Liguma, ja konteksta nav paredz&ts citadi:
a) “dzelzcel$” — jauna, atra, divcelu elektrificéta parastd dzelzcela
Iinija ar maksimalo projektéto atrumu 240 knv/h un Eiropas standarta sliezu
platumu (1435 mm) marsrutd, ko izveido saskana ar vienotiem tehniskajiem

parametriem, kas balstiti uz savstarpgjas izmantojamibas tehniskajam
specifikacijam, ka noteikts attiecigajos Eiropas Savienibas tiesibu aktos;

b) “projekta koordinators” — kopuzpémums RB Rail AS, kas dibinats
2014. gada 28. oktobrT Latvijas Republika ar merki uzbiivét dzelzceJu un
attistit Rail Baltic/Rail Baltica projektu un kura galvenais darbibas veids ir
dzelzce]a projektésana, biivnieciba un marketings (ieskaitot zimolradi);




¢) “marsruts” - no Tallinas caur Pérnavu-Rigu-Papevezu-Kaunu lidz
Lietuvas — Polijas robezai, ieklaujot Vi]pas — Kaupas savienojumu ka dalu
no dzelzcela;

d) “infrastruktiras parvalditajs” - jebkura iestade vai uzpémums,
saskapa ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2012/34/ES (2012.
gada 21.novembris), ar ko izveido vienotu Eiropas dzelzcela telpu, noteikto;

€) “dzelzcela infrastruktira” — dzelzcela infrastruktiira saskana ar
Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2012/34/ES (2012. gada
21.novembris), ar ko izveido vienotu Eiropas dzelzcela telpu, noteikto.

3. PANTS

Dzelzce]a savienojuma izveide

Pusu mérkis ir nodro$inat lidz 2025.gadam dzelzcela izveidi un ta
funkcionalitati, lai uzsaktu ta darbibu 2026.gada.

4. PANTS

Biivniecibas procesa sagatavo$ana

1. Puses sadarbiba ar projekta koordinatoru uzgemas atbalstit visu to
pétijumu un citu sagatavo$anas darbibu pabeigSanu, kas nepiecieSami
savlaicigai biivniecibas darbu sak§anai. Sagatavosanas darbibas ietver:

a) marsruta zonas teritorialo planoSanu;

b) nepiecie$amas prieks§izpétes, vides un citu petjumu veikSanu;

c) visas nepiecie$amas dokumentacijas sagatavoSanu, ieskaitot visus
nepiecieSamas infrastruktiiras ski¢u un tehniskos projektus, lai bivétu
dzelzcelu Pusu parstavéto valstu teritorijas.

2. Puses atbalsta vienotu ligumu ietvara izstradi un kopgju publisko
iepirkumu vadliniju sagatavoS$anu, kas ir balstitas uz labas prakses publisko
iepirkumu, taja skaita Pusu kopigo iepirkumu praksém saskana ar Eiropas
Savienibas juridisko ietvaru un Pusu noslégtajiem ligumiem.

3. Puses atbalsta kopgju tehnisko vadliniju izstradi dzelzcela
projektéSanas un izblives nodroSinaSanai saskapa ar savstarp&jas
izmantojamibas tehniskajam specifikacijam.




5. PANTS
Projekta koordinatora loma

Projekta koordinators lidz dzelzcela pabeigS§anai un pilnas tehniskas
funkcionalitates sasniegSanai koording sagatavoSanas darbibas un dzelzcela

izbiivi.
6. PANTS
Sadarbiba ar citam valstim un Eiropas Komisiju

Puses pilniba sadarbojas un apmainas ar informaciju ar Eiropas
Komisiju, un veic visas iespejamas darbibas turpmakajai Polijas Republikas
un Somijas Republikas iesaistei un sadarbibai ar tam dzelzcela attistibas
noloka ar mérki atbrivoties no sastrégumiem TEN-T galvenaja tikla un
nodro§inat savstarp&jo izmantojamibu, tehnisko standartu harmonizésanu, ka
ar1 nosacijumus pilnvértigai dzelzcela infrastruktiiras izmantoSanai un
dzelzcela pakalpojumu tirgus komercializé$anas uzlaboSanai.

7. PANTS

Zemes un infrastruktiiras ipaSumtiesibas

1. Dzelzcela infrastruktiiras dala pieder tai Puses parstavétajai valstij,
kuras teritorija atrodas projekta attieciga infrastruktiiras dala un ar to saistita
Zeme.

2. Puses piekrit, ka infrastruktiiras parvalditajam(-iem) 31 zeme un
infrastruktira ir pieejama izmanto$anai.

3. Infrastruktiras parvalditajam(-iem) tiks pieSkirta piekjuve
saistitajam dzelzcela apkalpes vietam.

8. PANTS
Normativais reguléjums
1. 81 Liguma piem&ro$ana jautajumus, kas netiek risinati ta ietvaros,
regulé Eiropas Savienibas tiesibu akti, Pu$u nacionalie likumi un noteikumi,
un starp Pusém noslégtie ligumi.

2. Ipasie §1 Liguma noteikumi, kas skar dzelzcela tirgus atv@rSanu,
piekluvi dzelzcela infrastruktiirai, dzelzcela savstarp&jo izmantojamibu,
drosibu un citas attiecigas jomas neatce] attiecigo Eiropas Savienibas tiesibu
aktu piemeéro$anu.




3. Puses appemas inform& viena otru par visam nozimigajam
izmainam attiecigas Puses nacionalajos normativajos aktos, kas varétu

ietekmet §T Liguma pieméroSanu.

9. PANTS

Piekluve Eiropas standarta sliezu platuma (1435 mm) dzelzcela
infrastruktarai

1. Regulativa ietvara koordinéta pieeja tiek veidota, izmantojot
sadarbibu starp nacionilajiem regulativajam iestadém un nacionalajam
drosibas iestadeém, lai uzlabotu sadarbibu un salagotu lemumu ietekmi.

2. Tiek piemérota saskapota pieeja attieciba uz dzelzcela
infrastruktiiru un pakalpojumiem, ieskaitot maksas ieckas€Sanu par dzelzcela
infrastruktiiras lietoSanu, dzelzce]a infrastruktiiras jaudas iedalanu un
kustibas vadibu.

3. Puses appemas nodrosinat, ka tiek sasniegta visefektivaka un
racionaldka infrastruktiiras parvaldiba ar §T panta 9.2 punkta minétajiem
aspektiem, bet ne tikai, un infrastruktiiras parvalditajs (-i) tiek noteikts
kopigi un savlaicigi, lai veidotu parliecibu un nodrosinatu nepartrauktas
saistibas ar kopigo intereSu projekta institucionalajiem partneriem, ka ari
sniegtu ieguldijumu Rail Baltic/Rail Baltica dzelzcela ilgtsp&jiba.

10. PANTS
Jurisdikcija
Sis Ligums neietekmé Pu$u  parstavéto valstu jurisdikcijas
izmantoSanu to teritorijas.

11. PANTS
FinanséSana
1. Puses ir Eiropas Savienibas atbalsta gala sapéméji.
2. Puses meklé atbalstu atbilstodi maksimali pie]aujamam Eiropas

Savienibas lidzfinans€juma likmém saskapa ar attiecigd finanSu avota
nosacijumiem.




3. Puses piekrit Vi|pas-Kaupas savienojuma ka dzelzcela marSruta
dalas biivei, lai savstarpgji savienotu visu PuSu parstivéto valstu
galvaspilsétas, un vienojas pielikt kopigas piles, lai iegiitu Eiropas
Savienibas finanséjumu Vilpas-Kaupas savienojumam, izmantojot Eiropas
infrastruktiiras savieno¥anas instrumentu vai lidzvértigu finanséSanas
instrumentu, ievérojot to, ka §is posms buveéts ta, lai viss projekts netiktu
kavéts vai apturets.

4. Puses drikst tie§i no valstu riciba esoSiem resursiem lidzfinansét
darbibas, ko isteno projekta koordinators.

12. PANTS

Domstarpibu risiniSanas kirtiba

Domstarpibas starp Pusém par $1 Liguma interpretaciju vai
piemérosanu tiek risinatas sarunu un konsultaciju ce]a starp Pusém.

13. PANTS
Depozitarijs

1. Latvijas Republikas valdiba darbojas ka §i Liguma Depozitarijs.
2. Depozitarijs informé Puses par §1 Liguma speka stasanas dienu, par

jebkuriem Liguma grozijumiem, vai izstdSanos saskapa ar §1 Liguma 14.
pantu.

14. PANTS

Liguma stasanas spéka, grozijumi, darbibas termin$ un izstasanas

1. Ligums stajas speka diena, kad Depozitarijs ir sanémis p&dejo Pusu
rakstisko pazipojumu pa diplomatiskajiem kandliem, kas apstiprina, ka
valstu juridiskas procediiras, kas nepiecie$amas, lai §is Ligums statos speka,
ir pabeigtas. :

2. Ligumu var grozit Pusém savstarpgji rakstiski vienojoties.
Grozijumi stajas speka saskana §1 panta pirmaja dala noteikto proceduru.




3. Pusém, saglabajot savas ligumsaistibas Istenot Rail Baltic/Rail
Baltica projektu pilnd apmeérd, ir tiesibas parskatit savas ligumsaistibas
finansét un pabeigt projektu lidz datumam, kas minéts §1 Liguma 3.panta, ja
ilgtermipa finans€juma pieejamiba kopigo intereSu projektam tiek
ievérojami samazinata, nopietni ietekméjot projekta iespgamibu vai
neparedzamas izpémuma situacijas vai notikuma gadijuma, kas ir arpus
Pusu kontroles, kas attur tas no $1 Liguma saistibu izpildes, un $ada
gadijuma nav uzskatams par klidu vai nolaidibu no vigu puses, un ir
nenovérsams, neskatoties uz pienacigu ripibu (“Force majeure”).

4. Ligums tiek noslégts uz nenoteiktu laiku. Katra Puse, ievérojot
14.panta tre§as dalas nosacjjumus, var izstaties no $1 Liguma rakstiski pa
diplomatiskiem kanaliem, par to pazinojet Depozitarijam. IzstaSanas stajas
speka seSu menesus péc $ada pazipojuma sagemsSanas dienas Depozitarija.

To apliecinot, biidami pienacigi pilnvaroti, o Ligumu ir parakstijusi.

Parakstits Tallina 2017.gada 31.janvari viena eksemplara igaupu,
latvie$u, lietuvie$u un anglu valodas, visiem tekstiem ir vienads spéks, un
tas tiek glabats Depozitarija arhiva. Depozitarijs nosita apliecinatas Liguma
kopijas visam Pusém. AtSkirigas interpretacijas gadijuma noteicoSais ir
teksts anglu valoda.

Igaunijas Republikas  Latvijas Republikas Lietuvas Republikas
valdibas varda valdibas varda valdibas varda




ESTIJOS RESPUBLIKOS VYRIAUSYBES,
LATVIJOS RESPUBLIKOS VYRIAUSYBES
IR
LIETUVOS RESPUBLIKOS VYRIAUSYBES,
SUSITARIMAS

DEL GELEZINKELIU JUNGTIES ,,RAIL BALTIC/
RAIL BALTICA“ PLETROS

Estijos Respublikos Vyriausybé, Latvijos Respublikos Vyrlausybe ir
Lietuvos Respublikos Vyriausybe, toliau — Salys, _ i

norédamos visapusidkai integruoti Baltijos valstybes ir jy sostines j
Europos Sgjungos geleZinkeliy sistemg ir | transeuropinj transporto tinkla
(TEN-T);

pabrézdamos bendra tikslg plétoti bendro intereso projekts (kaip
apibrézta 2013 m. gruodZio 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamente
(ES) Nr. 1316/2013, kuriuo sukuriama Europos infrastruktiiros tinkly
priemoné ir i§ dalies keiiamas Reglamentas (ES) Nr. 913/2010 bei
panaikinami reglamentai (EB) Nr. 680/2007 ir (EB) Nr. 67/2010) ,Rail
Baltic / Rail Baltica®, kuris yra strategi$kai ir ekonomiskai labai svarbus
valstybiy pilie¢iams ir ekonomikoms;

pripazindamos biitinybe susitarti dél strateginio geleZinkelio projekto
,,Rail Baltic / Rail Baltica® plétros ir jgyvendinimo termino;

atsizvelgdamos i 2014 m. spalio 28 d. suinteresuotyjy $aliy OU ,,Rail
Baltic Estonia“, SIA ,Eiropas dzelzcela linijas” ir UAB ,Rail Baltica
statyba” susitarimg dél bendros jmonés ,,RB Rail AS*;

pripazindamos, kad projektas ,,Rail Baltic / Rail Baltica® iki $iol buvo
bendrai finansuojamas Europos Sgjungos léSomis, o paramos intensyvumas
sieké 85 proc., taip pat manydamos, jog, atsizvelgiant j tai, kad projektas
,Rail Baltic /Rail Baltica“ yra strategiS$kai svarbus regionui, Europos
Sajungos transporto tinklui ir bendrajai Europos rinkai, panaSus paramos
intensyvumas bus taikomas ir ateityje jgyvendinant projekta, ir kartu
ragindamos Europos Sgjungos institucijas kuo skubiau numatyti ilgalaikj
tokiy pirmenybiniy projekty finansavima;

primindamos Europos Sayungos tikslag plétoti transeuropinius

transporto tinklus, taip pat ir Siaurés jaros ir Baltijos pagrindinio tinklo
koridoriy, kurio dalis yra geleZinkelio projektas ,,Rail Baltic / Rail Baltica“;




pabrésdamos reguliavimo ir ‘bendradarbiavimo pagrindy koregavimo
svarba siekiant uztikrinti veiksminga busimos gelezinkeliy jungties ,,Rail
Baltic / Rail Baltica“ naudojima;

ir toliau skatindamos projekto ,Rail Baltic /Rail Baltica®, visy
projekto partneriy ir marSruto gtrauklmq i tokias atitinkamas dauglasaho
bendradarbiavimo schemas, kaip Siaurés jiros ir Baltijos kroviniy veZimo
gelezinkeliais koridorius, bet tuo neapsiribojant;

pripaz'indamos, kad nuo Lietuvos ir Lenkijos sienos iki VarSuvos
einancio gelezinkelio atkarpos standartinés vézés plotis tradiciSkai yra 1435
mm, taciau _]OS techninius parametrus batina modernizuoti siekiant uztikrinti
Siaurés jiiros ir Baltijos pagrindinio tinklo koridoriaus linijos sgveikuma;

dar kartg pakartadamos savo jsipareigojima uZtikrinti atvirg ir
skaidry projekto jgyvendinimg, aktyvy dalyvavimg ir bendradarbiavimg su
atitinkamomis nacionalinémis aukséiausiomis audito jstaigomis ir
oficialiomis Europos Sajungos ir Europos Sajungos fondy audito jstaigomis
remiantis tarptautiniais audito standartais, taip pat uZtikrinti, kad minétoms
audito jstaigoms nebus sudarytos jokios kliiitys atlikti projekto veiklos
audita,

susitare:
1 STRAIPSNIS
Susitarimo taikymo sritis ir tikslas
Susitarimo tikslas yra uztikrinti veiksmingo greito paprastojo
europinés vézés geleZinkelio, kuris statomas remiantis bendrais techniniais
parametrais kaip bendro intereso projektas ir kuris yra skirtas keleiviams ir

kroviniams veZti Siaurés jiiros ir Baltijos pagrindinio tinklo koridoriumi, tai
yra TEN-T tinklui priklausan¢ia atkarpa, uzbaigimg ir funkcionaluma.

2 STRAIPSNIS
Apibréztys

Siame Susitarime, jeigu pagal Susitarimo konteksta neturi bti
suprantama kitaip:

a) ,geleZinkelis® — tai nauja greito paprastojo dviejy bégiy
geleZinkelio elektrifikuota linija, kurios didZiausias projektinis greitis yra
240 km/h, o europinio standarto véZés plotis yra 1435 mm, jrengta marsrutu,
kuris bus baigtas remiantis vienodais techninés saveikos specifikacijy
techniniais parametrais, kaip apibréZta atitinkamuose Europos Sgjungos
teisés aktuose;




b) ,,projekto koordinatorius“ — tai siekiant nutiesti geleZinkelj ir
plétoti projekta ,,Rail Baltic / Rail Baltica“ 2014 m. spalio 28 d. Latvijos
Respublikoje jsteigta bendra jmoné ,,RB Rail AS“, kurios pagrindiné veikla
yra gelezinkelio projektavimas, statyba ir rinkodara (jskaitant prekeés Zenklo
kiirima);

c) ,,marsrutas“ — tai marSrutas, kuris prasideda Taline, eina per Pernu,
Ryga, Paneveézj ir Kaung iki Lietuvos ir Lenkijos valstybés sienos, ir kuriam
kaip gelezinkelio dalis priklauso jungtis Vilnius—Kaunas;

d) ,.infrastruktiiros valdytojas“ — tai jstaiga ar jstaigos, kaip apibrézta
2012 m. lapkri¢io 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje
2012/34/ES, kuria sukuriama bendra Europos geleZinkeliy erdve;

e) ,,geleZinkeliy infrastruktira“ — tai geleZinkeliy infrastruktiira, kaip
apibréZta 2012 m. v-lapkri¢io 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos
direktyvoje 2012/34/ES, kuria sukuriama bendra Europos geleZinkeliy
erdve.

3 STRAIPSNIS
Gelezinkeliy jungties uzbaigimas
Salys, norédamos, kad geleZinkelis pradéty veikti 2026 m., siekia
uztikrinti, kad geleZinkelio statyba buty baigta ir geleZinkelis jau pradéty
funkcionuoti 2025 metais.

4 STRAIPSNIS
Pasirengimas statybai

1. Salys, bendradarbiaudamos su projekto koordinatoriumi,
jsipareigoja siekti, kad biity uZbaigtos visos studijos ir kiti parengiamieji
veiksmai, kurie batini norint uztikrinti, kad statybos darbai prasidéty laiku.
Parengiamieji veiksmai visy pirma apima:

a) mars$ruto zonos teritorijy planavima;

b) biitinas galimybiy, aplinkos apsaugos ir kitas studijas;

c) visy biatiny uZbaigti infrastruktiros objekty visy reikiamy
dokumenty, jskaitant preliminary ir techninj projekts, parengima siekiant
nutiesti gelezinkelj valstybiy, kurioms atstovauja Salys, teritorijose.

2. Salys palaiko sutaréiy sudarymo pagrindy ir bendry konkursy
organizavimo gairiy nustatyma, remdamosi geriausia patirtimi vieSyjy
pirkimy, taip pat ir bendry vieSyjy pirkimy, srityje pagal Europos Sajungos
teise ir Saliy sudarytus susitarimus.




3. Salys palaiko bendry geleZinkelio projektavimo ir statybos
techniniy gairiy nustatyma, siekdamos uZtikrinti atitiktj techninéms sgveikos
specifikacijoms.

5 STRAIPSNIS
Projekto koordinatoriaus vaidmuo

Projekto koordinatorius koordinuoja parengiamuosius veiksmus ir
gelezinkelio statybg iki gelezinkelio statybos pabaigos ir visiSko jo techninio
parengimo veikti momento.

6 STRAIPSNIS
Bendradarbiavimas su kitomis valstybémis ir Europos Komisija

Salys visapusiskai bendradatbiauja su Europos Komisija ir kei¢iasi su
ja informacija, taip pat imasi visy pagrjsty priemoniy, sieckdamos uZtikrinti
nuolatinj Lenkijos Respublikos ir Suomijos Respublikos dalyvavimg bei
bendradarbiavimg kartu plétojant gelezinkelj, kad buty paSalintos kliutys
pagrindiniame TEN-T tinkle ir uZtikrinta sgveika, techniniy standarty
suderinimas bei sudarytos salygos, kurios leisty kuo geriau naudotis
gelezinkeliy infrastruktira ir pagerinti geleZinkeliy paslaugy rinkos
komercializavima.

7 STRAIPSNIS
Nuosavybés teisé j Zeme ir infrastruktiirg
1. Valstybei, kuriai atstovauja Salis ir kurios teritorijoje yra projekto
infrastruktiiros ir su ta infrastruktira susijusios Zemés dalis, priklauso ta
gelezinkelio infrastruktiros dalis.
2. Salys susitaria leisti paskirtam infrastruktiros valdytojui ar
valdytojams naudotis Zeme ir infrastruktiira.

3. Infrastruktiiros valdytojui ar valdytojams bus suteikta teisé patekti j
susijusius geleZinkeliy paslaugy jrenginius.

8 STRAIPSNIS
Istatymai ir Kiti teisés aktai

1. Taikant Susitarima visi klausimai, kurie nereglamentuojami $io
Susitarimo, yra reglamentuojami vadovaujantis Europos Sajungos teise,
Saliy nacionaliniais jstatymais ir kitais teisés aktais, taip pat Saliy tarpusavio
susitarimais.




2. Susitarime i§déstytomis konkregiomis nuostatomis nepaZeidziamos
Europos Sajungos teisés nuostatos, kuriomis reglamentuojamas geleZinkeliy
rinkos atvérimas, teisé naudotis geleZinkeliy infrastruktiira, geleZinkeliy
sgveika, sauga ir kitos susijusios sritys.

3. Salys viena kitai praneSa apie visus svarbius jy nacionaliniy
istatymy ir kity teisés akty pakeitimus, kurie gali daryti jtakg Susitarimo
taikymui.

9 STRAIPSNIS

Teisé naudotis Europinio standarto vézés (1435 mm) geleZinkeliy
infrastruktiira

ic 1. Bendradarbiaudamos nacionalinés reguliavimo jstaigos ir
nacionalinés saugos institucijos nustato suderinta poZiiirj j reguliavimo
pagrindus siekdamos sustiprinti koordinavimg ir suderinti jy priimamy
sprendimy poveikj.

2. Turi biiti nustatytas suderintas poZiiris j teis¢ naudotis geleZinkeliy
infrastruktira ir paslaugomis, jskaitant naudojimosi geleZinkeliy
infrastruktiira mokes¢iy nustatymg -ir geleZinkeliy infrastruktiiros pajégumy
paskirstyma, taip pat eismo valdyma.

3. Salys jsipareigoja uztikrinti, kad bus pasiektas veiksmingiausias ir
jmanomas infrastruktiros valdymas atsiZvelgiant j §io straipsnio 2 dalyje
nurodytus aspektus, bet jais neapsiribojant, o infrastruktiiros valdytojas ar
valdytojai bus bendrai veikiant laiku nustatyti tarpusavio pasitikéjimo
pagrindu, taip pat bus uZtikrintas nuolatinis bendro intereso projekto
instituciniy partneriy dalyvavimas ir prisidéta prie geleZinkeliy projekto
,,Rail Baltic / Rail Baltica“ ilgalaikio jgyvendinamumo.

10 STRAIPSNIS
Jurisdikcija
Susitarimas nedaro jtakos valstybiy, kurioms atstovauja Salys,
teritorijose galiojanciai jurisdikcijai.

11 STRAIPSNIS
Finansavimas

1. Salys yra Europos Sajungos paramos galutinés gavéjos.




2. Salys stengiasi gauti didZiausio prieinamo Europos Sajungos
bendro finansavimo intensyvumo lygio parama, kokia gali bati skiriama
vadovaujantis atitinkamus finansavimo Saltinius reglamentuojan¢iomis

nuostatomis.

3. Salys susitaria laikyti Jungt; Vilnius—Kaunas geleZinkelio marsruto
dalimi norédamos sujungti visas valstybiy, kurioms atstovau]a Salys
sostines ir déti bendras pastangas siekiant uZtikrinti, kad junggiai
Vilnius—Kaunas biity skirta Europos Sajungos parama pagal Europos
infrastruktiros tinkly priemong arba jai lygiavert¢ finansavimo priemong
nepamirstant, kad Sios atkarpos statyba bus suplanuota taip, kad nebuty
véluojama jgyvendinti visa projekts ar jo jgyvendinimas nebiity stabdomas.

4. Salys gali projekto koordinatoriaus veikla t1e51og1a1 bendrai
finansuoti nacionalinémis léSomis.

12 STRAIPSNIS

Gindy sprendimas

Saliy gintai dél Susitarimo aiSkinimo ar taikymo sprendZiami
derybose ir konsultacijose tarp Saliy.

13 STRAIPSNIS
Depozitaras

1. Latvijos Respublikos Vyriausybé yra Susitarimo depozitaras.

2. Depozitaras informuoja Salis apie Susitarimo jsigaliojimo diena
arba apie visus jo pakeitimus ir kiekvieng 14 straipsnyje nurodyta
Susitarimo nutraukimo atvejj.

14 STRAIPSNIS
Isigaliojimas, pakeitimai, galiojimo trukmé ir nutraukimas
1. Susitarimas ;s1gahoja diena, kurig depoz1taras diplomatiniais

kanalais gauna paskutinj Saliy raytinj praneima apie Susitarimui jsigalioti
bitiny nacionaliniy teisiniy procediiry jvykdymag.

2. Susitarimas gali biti i§ dalies kei¢iamas rasytiniu Saliy tarpusavio
sutarimu. Pakeitimai jsigalioja $io straipsnio 1 dalyje nustatyta tvarka.




3. Salys, jsipareigojusios visiSkai jgyvendinti projekta ,Rail
Baltic / Rail Baltica®, turi teise persvarstyti savo jsipareigojimus finansuoti
ir jgyvendinti projekts iki 3 straipsnyje nurodyto termino, jei bendro intereso
projektui skiriamas ilgalaikis finansavimas yra Zymiai sumaZinamas ir tai
daro didelj poveikj projekto jgyvendinamumui arba jei susiklosto
nenumatytos isskirtinés aplinkybés ar atsitinka jvykis, kurio Salis negali
kontroliuoti, ir dél tokiy aplinkybiy ar jvykio, kurie susiklosto ne dél Saliy
klaidy ar aplaidumo ir kurie yra ne1sveng1am1 nepaisant reikiamy pastangy
(nejveikiamos Jegos aplinkybés), Salys nebegali vykdyti Susitarime joms
nustatyty jpareigojimy.

4. Susitarimas galioja neribotg laika. Bet kuri Salis gali nutraukti
Susitarima vadovaudamasi $io straipsnio 3 dalimi apie tai raStu
diplomatiniais kanalais praneSdama depozitarui. Susitarimo nutraukimas
isigalioja praéjus SeSiems ménesiams nuo dienos, kurig depozitaras gauna
tokj pranesima.

Tai patvirtindami, toliau nurodyti tinkamai jgalioti asmenys pasirasé
§i Susitarima.

PasiraSyta 2017 m. sausio 31 d. Taline vienu egzemplioriumi esty,
latviy, lietuviy ir angly kalbomis. Visi tekstai yra autentiski ir yra
deponuojami depozitaro archyve. Depozitaras perduoda patvirtintas
Susitarimo kopijas visoms Salims. Kilus nesutarimy dél aiskinimo,
vadovaujamasi tekstu angly kalba.

Estijos Respublikos Latvijos Respublikos Lietuvos Respublikos
Vyriausybés Vyriausybés Vyriausybés
vardu vardu




AGREEMENT
BETWEEN
THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF ESTONIA,
THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF LATVIA
AND
THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF LITHUANIA
ON

THE DEVELOPMENT OF THE RAIL BALTIC/RAIL
BALTICA RAILWAY CONNECTION

&S

The Government of the Republic of Latvia, the Government of the
Republic of Estonia and the Government of the Republic of Lithuania,
hereinafter referred to as “the Parties”,

Desiring to fully integrate the Baltic States and their capitals into the
European Union railway system and the trans-European transport network
(TEN-T),

Emphasizing their common objective to develop the project of
common interest (as defined in Regulation (EU) No 1316/2013 of the
European Parliament and of the Council of 11 December 2013 establishing
the Connecting Europe Facility, amending Regulation (EU) No 913/2010
and repealing Regulations (EC) No 680/2007 and (EC) No 67/2010) Rail
Baltic/Rail Baltica that is of a considerable strategic and economic
importance to their citizens and economies,

Acknowledging the need to agree upon the strategic timeframe for the
development and completion of the Rail Baltic/Rail Baltica railway,

Taking into consideration the Shareholders’ Agreement relating to the
Joint Venture RB Rail AS between OU Rail Baltic Estonia, SIA “Eiropas
dzelzcela linijas” and UAB “Rail Baltica statyba” from 28 October 2014,

Acknowledging that Rail Baltic/Rail Baltica project has been hitherto
co-financed from the European Union sources with intensity in the order of
85% and assuming that a similar support rate will be applied in relation to
the project’s implementation in the future - given the strategic importance of
the Rail Baltic/Rail Baltica project to the region and the European Union
transport network, as well as the Single European Market — and jointly
encouraging the European Union institutions to envisage a long-term
financing horizon for such priority projects as soon as possible,




Recalling the objective of the European Union to develop trans-
European transport networks including the North Sea — Baltic Core Network
Corridor which the Rail Baltic/Rail Baltica railway is part of,

Emphasizing the importance to adjust regulatory and cooperation
framework within the Parties in order to facilitate the efficient use of the
future Rail Baltic/Rail Baltica railway connection,

Continue to promote the integration of the Rail Baltic/Rail Baltica
project, all project partners and route in the relevant multilateral cooperation
frameworks, such as North Sea — Baltic rail freight corridor, but not limited
to,

Acknowledging that the section of the railway from the Lithuanian-
Polish border to Warsaw is historically with 1435 mm standard gauge, but
requires an upgrade of technical parameters for ‘the purposes of
interoperability of the line across the North Sea — Baltic Core Network
corridor,

Reaffirming their commitment to ensure an open and transparent
implementation of the project and a proactive engagement and cooperation
with the relevant national supreme. audit institutions and official European
Union and FEuropean Union funds auditing institutions based on
international auditing standards and assure that those audit institutions do
not have any restrictions to audit the project activities.

Have agreed as follows:

ARTICLE 1
Scope and the purpose of the Agreement

The purpose of the Agreement is to ensure the completion and
functionality of an effective fast conventional European gauge railway, built
as a project of common interest according to the common technical
parameters, for passengers and freight transport on a route as part of the
TEN-T Network North Sea — Baltic Core Network Corridor.

ARTICLE 2
Definitions

For the purposes of the Agreement, unless the context of the
Agreement otherwise requires:




a) “railway” means new fast conventional double track electrified
railway line with the maximum design speed of 240 km/h and European
standard gauge (1435 mm) on the route to be completed in accordance with
uniform technical parameters based on the Technical Specifications for
Interoperability, as defined in the relevant-legal acts of the European Union ;

b) “project coordinator” means the joint venture RB Rail AS
established on 28 October 2014 in the Republic of Latvia for the purpose of
completing the railway and developing the Rail Baltic/Rail Baltica project,
whose main business is the design, construction and marketing (including
branding) of the railway;

c¢) “route” shall be from Tallinn through Parnu-Riga-Panevezys-
Kaunas to Lithuanian-Polish state bordér with -a connection of Vilnius-
Kaunas as a part of the railway;

d) “infrastructure manager” means a body or bodies as defined in the
Directive 2012/34/EU of the European Parliament and of the Council of 21
November 2012 establishing a single European railway area;

e) “railway infrastructure” means railway infrastructure as defined in
the Directive 2012/34/EU of the European Parliament and of the Council of
21 November 2012 establishing a single European railway area.

ARTICLE 3
Completion of the railway connection

The Parties aim to ensure completion and functionality of the railway
by 2025 in order to commence its operation by 2026.

ARTICLE 4
Preparation for construction
1. The Parties commit to support, in cooperation with the project
coordinator, the completion of all studies and other preparatory activities

necessary for a timely start of the construction works. The preparatory
activities shall include, in particular:

a) the spatial planning of the route area;

b) performing of necessary feasibility, environmental and other
studies;




c) the completion of all necessary documentation, including the
preliminary and technical design, of all necessary infrastructure in order to
construct the railway in the territories of the States represented by the
Parties.

2. The Parties support establishment of a contracting framework and
common tendering guidelines, based on best procurement, including joint
procurement, practices according to law of the European Union and
agreements concluded by the Parties.

3. The Parties support establishing common technical guidelines for
design and construction of the railway in view of compliance with Technical
Specifications for Interoperability.

ARTICLE 5

The role of the project coordinator

The preparatory activities and the construction of the railway until its
completion and achieving full technical functionality shall be coordinated by
the project coordinator.

ARTICLE 6

Cooperation with other countries and with the European Commission

The Parties shall fully cooperate and exchange information with the
European Commission and undertake all reasonable measures for a
continuous involvement of and cooperation with the Republic of Poland and
the Republic of Finland in the development of the railway with a view to
remove the bottlenecks in TEN-T core network and to ensure
interoperability, harmonization of technical standards, as well as to provide
the conditions for the best use of railway infrastructure and for improving
commercialization of railway service market.

ARTICLE 7
Ownership of land and infrastructure
1. The State of the Party within whose territory the part of the

project’s infrastructure and land related to that infrastructure is located shall
own that part of the railway infrastructure.




2. The Parties agree that land and infrastructure shall be made
available for use by nominated infrastructure manager(s).

3. Infrastructure manager(s) will be granted access to related service
facilities.

ARTICLE 8

The laws and regulations

1. In the application of the Agreement, any matters not dealt with
herein shall be regulated by the law of the European Union, national laws
and regulations of the Parties, and agreements concluded between them.

2. The specific provisions set out in the Agreement are without
prejudice to European Union law concerning rail market opening, access to
railway infrastructure, railway interoperability, safety and other relevant
areas.

3. The Parties shall inform each other of any significant change in
their national laws and regulations that would affect the application of the
Agreement. :

ARTICLE 9

Access to European standard gauge (1435 mm) railway infrastructure

1. A coordinated approach to regulatory framework shall be taken
through the cooperation between national regulatory bodies and the national
safety authorities, in order to enhance their coordination and align the
impact of their decisions.

2. A coordinated approach shall be taken concerning access to railway
infrastructure and services, including levying of charges for the use of
railway infrastructure and allocation of railway infrastructure capacity, and
traffic management.

3. The Parties commit to ensure that the most effective and feasible
infrastructure management with a view but not limited to aspects mentioned
in paragraph 2 of this Article is achieved and infrastructure manager(s)
determined in a joint and timely manner to build confidence and achieve
continuous engagement of project of common interest institutional partners
and contribute to long-term feasibility of the Rail Baltic/Rail Baltica
railway.




ARTICLE 10

Jurisdiction

The Agreement shall not affect the exercise of the jurisdiction of the
States of the Parties within their territories.

ARTICLE 11

Financing

1. The ultimate recipients of the European Union support shall be the
Parties.

2. The Parties shall seek support at the highest permissible European
. Union co-financing rates according to the provisions of the relevant source
of financing. '

3. The Parties agree on the connection of Vilnius-Kaunas as part of
the railway's route in order to interconnect all the capitals of the States of the
Parties and to deploy joint efforts to achieve the eligibility of the Vilnius-
Kaunas connection for European Union support under Connecting Europe
Facility or equivalent financing .instrument, bearing in mind that the
construction of this section will be phased in such a way that the entire
project would not be delayed or stopped.

4. The Parties may co-finance directly from national resources the
activities implemented by the project coordinator.

ARTICLE 12
Settlement of disputes
Disputes between the Parties concerning the interpretation or

application of the Agreement shall be resolved by negotiations and
consultations between the Parties.

ARTICLE 13
Depositary
1. The Government of the Republic of Latvia shall act as the
depositary of the Agreement.

2. The Depositary shall inform the Parties of the date of entry into
force of the Agreement or any amendments thereto, as well as of any
withdrawal referred to in Articles 14.




ARTICLE 14
Entry into force, amendments, duration and withdrawal

1. The Agreement shall enter into force on the date of receipt by the
Depositary of the last written notification by the Parties through diplomatic
channels confirming that the national legal procedures for the entry into
force of the Agreement have been completed.

2. The Agreement may be amended by the mutual written consent of
the Parties. The amendments shall enter into force according to the
procedure set forth in paragraph 1 of this Article.

3. The Parties, maintaining commitment to realize Rail Baltic/Rail
Baltica project in full, shall have a right to review their commitments to
finange and complete the project by the date as referred in Article 3 in.case
long-term financing availability to the project of common interest is
significantly reduced severely influencing feasibility of the project or in case
of unforeseeable exceptional situation or event beyond a Party’s control,
which prevents them from fulfilling their obligations under the Agreement,
which was not attributable to error or negligence on their part and which
proves to be inevitable in spite of exercising all due diligence (“Force
majeure”). ’

4. The Agreement shall remain in force for an indefinite period of
time. Any Party may withdraw from the Agreement, subject to paragraph 3
of this Article by giving a written notification thereof to the Depositary
through diplomatic channels. The withdrawal shall take effect six months
after the date of receipt by the Depositary of such notification.

In witness whereof, the undersigned duly authorized have signed the
Agreement.

Done at Tallinn on 31 day of January 2017, in a single copy in the
Latvian, Estonian, Lithuanian and English languages, all texts being equally
authentic, which shall be deposited into the archives of the Depositary. The
Depositary shall transmit certified copies of the Agreement to all Parties. In
case of divergence of interpretation, the text in the English language shall
prevail.

For the Government For the Government For the Government
of the Republic of the Republic of the Republic

of Latvia of Estonia of Lithyani
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